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1 Bel diesem Bericht handelt es sich um den internationalen voriaufigen PrQfungsbericht, der von der mit der 

internationalen voriaufigen PrQfung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 Qbermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 4 Blatter einschlieBiich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. E3 (an den Anmelder und das Internationale Buro gesandt) insgesamt 8 Blatter; dabei handelt es sich um 

Blatter mit der Beschreibung, AnsprQchen und/bder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, und/bder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

□ Blatter, die frOhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthaiten, die Qber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprQnglich eingereichten Fassung hinausgeht 

b. □ (nuran das Internationale BQro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl derAJes elektronischen 

Datentrager(s) angeben) , der/tiie ein Sequenzprotokoll und/bder die dazugehorigen Tabellen enthaltyfenthalten, 
nur in compute rlesbarer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 



4. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punklen: 





Feld 


Nr. 


I 


□ 


Feld 


Nr. 


II 


□ 


Feld 


Nr. 


111 


□ 


Feld 


Nr. 


IV 




Feld 


Nr. 


V 


□ 


Feld 


Nr. 


VI 


□ 


Feld 


Nr. 


VII 


□ 


Feld 


Nr. 


Vill 



Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens Ober Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

BegrQndete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur StQtzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefQhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT7EP2004/00871 9 



Feld Nr. I Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der intemationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Obersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich um die Sprache der Obersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der intemationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 und/bder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der intemationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt auf erne Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprQnglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefQgt): 



Beschreibung, Seiten 

4-21 
1-3, 3a 

Anspriiche, Nr. 
1-13 eingereicht mit dem Antrag 

Zeichnungen, Blatter 

1/5-5& in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und/oder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

□ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspriiche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

□ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspriiche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen werden. 



in der ursprunglich eingereichten Fassung 
eingereicht mit dem Antrag 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtiich der Neuheit, der erf inderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung , 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-13 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1 -1 3 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-13 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

Begrtindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

Das Dokument DE1 980941 6, das als nachstliegender Stand der Technik angesehen wird, 
offenbart ein Verfahren zur Unterstutzung des Fahrers eines Fahrzeugs, von dem sich der 
Gegenstand des Anspruchs 1 unter anderem dadurch unterscheidet, daB eine 
fahrerunabhangige Korrektur der Lenkwinkelabweichung nur erfolgt, wenn die 
Lenkwinkelabweichung innerhalb eines vorgegebenen Lenkwinkelkorrekturbereichs liegt. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen werden, 
ein exaktes Einparken zu erreichen und dem Fahrer gleichzeitig eine erfolgreiche 
Mitwirkung vorzutauschen. 

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene Losung 
wird vom ermittelten Stand der Technik nicht nahegelegt und wird deswegen als 
erfinderisch angesehen (Artikel 33(3) PCT). 

Das Gleiche gilt fur den parallelen Vorrichtungsanspruch 13. 

Die Anspruche 2-12 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 



Formblatt PCT/Belblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Januar 2004) 



MM5#XM : ! Int • Az • •• PCT/ BP2004/0« EF^j^ 
-22- 



DaimlerChrysler AG 



Patentans p ruche 

1 . Verf ahren zur Unterstutzung des Fahrers eines Fahrzeugs 
(10) bei einem Fahrman5ver, wobei eine dem Fahrman6ver 

• entsprechende - Referen-ztrajektorie (16) bestimmt wird, 
entlang der das Fahrzeug (19) bewegt werden soil, und wo- 
bei dem Fahrer wahrend des Fahrmanovers die jeweils ein- 
zustellende, das Fahrzeug (10) entlang der Ref erenztra- . 
jektorie (16, 19) steuernde Lenkradstellung angegeben 
wird, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Lenkwinkelabweichung (d L w) zwischen dern vom 
Fahrer tats&chlich eingestellten Istlenkwinkel (8 ist ) und 
dem der angef orderten Lenkradstellung entsprechenden 
Solllenkwinkel (8 so ii) Fahrer unabhangig korrigiert wird, 
wobei die Fahrer unabhangige Korrektur der Lenkwinkelab- 
weichung (d L w) nur erfolgt, wenn die Lenkwinkelabweichung 
(d L w) innerhalb eines vorgegebenen Lenkwinkelkorrekturbe- 
reichs (K) liegt, 

2. Verf ahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit (v) bei einer au- 
JJerhalb des Lenkwinkelkorrekturbereichs (K) liegenden 
Lenkwinkelabweichung (d L w) f ahrerunabhangig beeinflusst 
wird. 

3. Verf ahren nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Beeinf lussung der Fahrzeuglangsgeschwindigkeit 
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(v) abhangig ist vom Betrag der Lenkwinkelabweichung 
(d L w) • 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, 



dass wahrend des FahrmanSvers, abhangig von der aktuellen 
Fahrzeugstellung (x^akt/yF^kt/^F^kt) ein die zul&ssigen 
Lenkwinkel def inierender Lenkwinkel-Toleranzbereich (8 min 
bis 8 max )bestimmt wird und die Beeinf lussung der Fahrzeug- 
l&ngsgeschwindigkeit (v) vom Toleranzabstand (5 S oii-5 mi n 
bzw. 5 max -8 so ii) zwischen dem Solllenkwinkel (5s 0 n) und den 
Toleranzbereichsgrenzen (8 m i n bzw. 8 raa x) abhangt. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Ermittlung des Lenkwinkel-Toleranzbereichs ein 
Drehwinkel-Toleranzbereich bestimmt wird, wobei der aktu- 
elle Drehwinkel (T F/ akt) zwischen der FahrzeuglcLngsachse 
(71) und einer Koordinatenachse (y) eines ortsfesten Ko- 
ordinatensystems (22) so lange vergrcMJert . bzw. verklei- 
nert wird, bis es gerade noch moglich ist eine Trajekto- 
rie zur Zielposition (17) zu bestimmen. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit (v) um so geringer 
gewahlt wird, je groJJer der Betrag der Lenkwinkelabwei- 
chung (d L w)ist und/oder je kleiner der Betrag des Tole- 
ranzabstandes (S S oii~S m i n bzw. S max -8soii) ist. 

7. Verfahren nach einem der Ansprttche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fahrzeug (10) bis zum Stillstand verzSgert und 
im Stillstand gehalten wird, solange aufgrund der vorhan- 
denen Lenkwinkelabweichung (d L w) das Fahrzeug (10) bei 
einer Weiterfahrt eine Fahrzeugstellung einnehmen wiirde, 
aus der heraus die Zielposition (17) ohne Rangierunter- 



dadurch 



gekennzeichnet 



r 
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brechung des Fahrmanovers nicht mehr erreichbar ist. 
8. Verfahren nach Anspruch 7, 



dass das Fahrzeug (10) f ahrerunabhSngig wieder beschleu- 
nigt wird, wenn der Fahrer eine Lenkradstellung ein- 
stellt, die zu einer zuiassigen und/oder Fahrer unabhan- 
gig korrigierbaren Lenkwinkelabweichung (d L w) f uhrt . 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeich.net> 

dass die Angabe der einzustellenden Lenkradstellung durch 
Mittel zur akustischen Fahrerinf ormation und/oder Mittel 
zur optischen Fahrerinf ormation (13) und/oder Mittel zur 
haptischen Fahrerinf ormation (40 und 41) erfolgt. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Mittel zur haptischen Fahrerinf ormation (40 und 
41) Mittel zur Veranderung des vom Fahrer auf zubringenden 
Lenkradmomentes auf weisen . 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Fahrmanover ein Einparkmandver ist und die Refe- 
renztrajektorie (16) den idealen Weg von der aktuellen 
Fahrzeugstellung (x^akt/yF^kt/^F^kt) in die Parkposition 
(17) angibt. 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei einem Fahrzeug (10) im Anhangerbetrieb jeder 
Fahrzeugstellung entlang der aktuellen Ref erenztra jekto- 
rie (19) ein Sollknickwinkel (J3 S oii) zwischen der Fahr- 
zeuglangsachse (71) und der Anhangerlangsachse (72) zuge- 
ordnet wird und dass der aktuelle Knickwinkel (Pakt) be- 
stimmt und mit dem entsprechenden Sollknickwinkel Osoii) 



dadurch 



gekennzeichnet, 



GEAENDERTES BLATT 



j 23/04/200* 



;|iili^il 55/wo/1 



HjSEMgFAMBf! mt. Az . : PCT/EP2 004/ 0( ER 64763 




-25- 



j 



verglichen wird, wobei bei einer Winkelabweichung zwi- 
schen Sollknickwinkel (Psoii) und aktuellem Knickwinkel 
(pakt) die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit (v) fahrerunabhan- 
gig beeinflusst wird, 

13. Vorrichtung zur Durchfuhrung eines Verfahrens zur Unter- 
stiitzung des Fahrers bei einem Fahrmanover nach einem der 
Anspriiche 1 bis 13, mit Mitteln (12) zur Bestimmung einer 
dem Fahrmanover entsprechenden Ref erenztraj ektorie (16) 
und Mitteln (13; 40 und 41) zur Angabe der vom Fahrer 
einzustellenden, das Fahrzeug (10) entlang der Refe- 
renztraj ektorie (19) steuernden Lenkradstellung, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass eine mittels einer Auswerteeinrichtung (12) festge- 
stellte Lenkwinkelabweichung (d L w) zwischen dem vom Fah- 
rer tats&chlich eingestellten Istlenkwinkel (5i st ) und dem 
der angef orderten Lenkradstellung entsprechenden Soli- 
lenkwinkel (8 so ii) durch Fahrer unabhangig ansteuerbare 
Lenkkorrekturmittel korrigiert wird, wobei die Fahrer un- 
abhangige Korrektur der Lenkwinkelabweichung (d L w) nur 
erfolgt, wenn die Lenkwinkelabweichung (d L w) innerhalb 
eines vorgegebenen Lenkwinkelkorrekturbereichs (K) liegt. 
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Verfahren zur Unterstiitzung des Fahrers bei Fahrmanovern 



Die Erf indung betrif f t ein Verfahren zur Unterstiitzung des 
Fahrers eines Fahrzeugs bei Fahrmandvern gemMfi dem Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1 und eine Vorrichtung zur Durch- 
fiihrung dieses Verfahrens nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruches 13. 

Ein solches Verfahren bzw. eine solche Vorrichtung geht bei- 
spielsweise aus der DE 198 09 416 Al hervor, die ein Verfah- 
ren und eine Vorrichtung zur Unterstiitzung des Fahrers beim 
Einparken offenbart. Dem Fahrer wird wahrend des FahrmanSvers 
die Einparkstrategie tiber eine optische Anzeigevorrichtung 
eine akustische Sprachausgabeeinrichtung oder ein haptisches 
Lenkrad mitgeteilt, so dass der Fahrer der Einparkstrategie 
folgend in die Parklticke einparken kann. 

Das gattungsgemaJJe Verfahren hat den Nachteil, dass die Reak- 
tionen des Fahrers auf die Angaben der einzustellenden Lenk- 
radstellung nicht vorhersagbar sind. Der Fahrer ist in den 
Regelkreis eingebunden und stellt sozusagen eine St6rgr6fte 
dar. Insbesondere bei schwierigen Fahrmanovern, wie z.B. das 
Ruckwartseinparken in eine Parklticke am Stralienrand parallel 
zum Strafienrand (sogenanntes Kolonnenparken) , ist es ftir den 
Fahrer schwierig, wahrend dem FahrmanSver die jeweils durch 
die Angabe angeforderte Lenkradstellung einzustellen • 

Die DE 199 40 007 Al offenbart ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Unterstiitzung des Einparkens eines Kraftfahr- 
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zeugs, bei dem das Fahrzeug automatisch entlang einer berech- 
neten Einpark-Trajektorie gelenkt wird. Eingriffe des Fahrers 
in die Lenkung werden automatisch kompensiert, so dass stets 
der der Einpark-Trajektorie entsprechende Solllenkwinkel ein- 
gestellt wird. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein Ver- 
fahren und eine Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
der gattungsgem&fien Art derart weiterzubilden, dass dem Fah- 
rer das Einstellen der mittels der Angabe angef orderten Lenk- 
radstellung zu erleichtem. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Patentanspruche 1 
und 13 gel5st. 

Erf indungsgemafi wird eine Lenkwinkelabweichung zwischen dem 
vom Fahrer tiber das Lenkrad tats&chlich eingestellten 
Istlenkwinkel und dem der angef orderten Lenkradstellung ent- 
sprechenden Solllenkwinkel unabhangig von der Lenkradbetati- 
gung durch den Fahrer selbsttatig korrigiert, z.B. ausgere- 
gelt . 

Ist eine Lenkwinkelabweichung gegeben, so entfernt sich das 
Fahrzeug wahrend des Fahrman6vers von der durch die Refe- 
renztrajektorie vorgegebenen Ideallinie. Der Fahrer hat die 
Lenkaufgabe, den Istlenkwinkel gemafi der Vorgabe einzustel- 
len, um in die gewiinschte Zielposition zu gelangen. Urn ihm 
diese Aufgabe zu erleichtern, werden Lenkwinkelabweichungen 
automatisch korrigiert. Fur den Fahrer wird der Komfort da- 
durch erheblich vergroJJert. 

Die Fahrer unabhangige Korrektur der Lenkwinkelabweichung 
(d L w) nur erfolgt aber nur dann, wenn die Lenkwinkelabwei- 
chung (d LW ) innerhalb eines vorgegebenen Lenkwinkelkorrektur- 
bereichs liegt. Dem Fahrer wird die Lenkaufgabe dadurch nicht 
vollstandig aus der Hand genommen, sondern es erfolgt ledig- 
lich eine Korrektur des Istlenkwinkels, falls sich eine Lenk- 
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winkelabweichung ergibt. Der Lenkwinkelkorrekturbereich kann 
beispielsweise so' gewahlt werden, dass der Istlenkwinkel 
nicht liber einen vorgegebenen maximalen Korrekturwert, z.B. ± 
5°/ erhoht bzw. verringert wird, 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erf indungsgem&fien Verfahrens 
bzw. der erf indungsgemaBen Vorrichtung ergeben sich aus den 
abhangigen Patentansprtichen • 

Die Fahrzeuglangsgeschwindigkeit (v) kann bei einer auflerhalb 
des Lenkwinkelkorrekturbereichs liegenden Lenkwinkelabwei- 
chung (d L w) f ahrerunabhangig beeinflusst werden. Die Fahr- 
zeuglangsgeschwindigkeit wird dann insbesondere herabgesetzt, 
um dem Fahrer ausreichend Zeit zur Verfugung zu stellen, das 
Fahrzeug wieder in eine durch die Referenztrajektorie vorge- 
gebene Fahrzeugstellung zu lenken. 

Die Beeinf lussung der Fahrzeuglangsgeschwindigkeit ist vor- 
teilhafter Weise vom Betrag der Lenkwinkelabweichung abhan- 
gig. Je gr6Jier die Lenkwinkelabweichung ist, desto starker 
wird das Fahrzeug verzogert, um die Fahrzeuglangsgeschwindig- 
keit zu r'eduzieren. 

Wahrend des Fahrman6vers kann abhangig von der aktuellen 
Fahrzeugstellung ein die zulassigen Lenkwinkel def inierender 
Lenkwinkel-Toleranzbereich bestimmt werden und die Beeinflus- 
sung der Fahrzeuglangsgeschwindigkeit vom Toleranzabstand 
zwischen dem angeforderten, vom Fahrer einzustellenden Soli- 
lenkwinkel und den Toleranzbereichsgrenzen abhcingen . Je ge- 
ringer der Toleranzabstand zwischen dem Solllenkwinkel und 
einer Toleranzbereichsgrenze ist, desto starker muss die 
Fahrzeuggeschwindigkeit reduziert werden, wenn der Fahrer 
tiber die Lenkradstellung einen Istlenkwinkel einstellt, der 
zwischen dem Solllenkwinkel und der betreffenden Toleranzbe- 
reichsgrenze liegt . 
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Dabei besteht die Moglichkeit, zur Ermittlung des Lenkwinkel- 
Toleranzbereichs einen Drehwinkel-Toleranzbereich zu bestim- 
men, wobei der aktuelle Drehwinkel zwischen der Fahrzeug- 
langsach^e und einer Koordinatenachse eines ortsfesten Koor- 
dinatensystems so lange vergrSfiert bzw. verkleinert wird, bis 
es gerade noch mSglich ist, eine Trajektorie zur Zielposition 
rechnerisch zu bestimmen. Bei der Bestimmung der Trajektorie 
kann das selbe Ermittlungsverf ahren herangezogen werden, wie 
bei der Bestimmung der Ref erenztrajektorie im Startpunkt des 
Fahrzeugs. Es wtirden hierbei sozusagen zwei Grenztrajektorien 
berechnet, die in Fahrmanover-Fahrtrichtung gesehen ausgehend 
von der aktuellen Fahrzeugposition eine maximal mSgliche 
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